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NSU

ein Motorrad wie noch nie




FUR ANSPR . "OLLE FAHRER

Die NSU-Max ist, wie wir alle wissen, eines der berihmtesten Motorréder der Welt-
produktion. Sie errang diese Vorzugsstellung nicht durch grofie Worte, sondern
allein durch eine Uberragende Leistung. In diesem kleinen Heft, das sich ausschlief3-
lich der NSU-Max widmet, wollen wir deshalb keine Lobeshymnen singen, sondern
Ihnen nur jene sachlichen Dinge schildern, die Sie interessieren werden.

Schon von Anfang an war die Max eine Sensation. Sie wurde gleich von Geburt an
mit so vielen Neuerungen ausgestattet, daf3 der Fachmann nur so staunte. Mit
der Beruhigten Luftfilterung wurde der Motorenverschleiff mit einem Schlag auf
friher nie erreichte Werte herabgedrickt. Wissenschaftliche Untersuchungen zeigen
immer wieder, wie wirksam diese NSU-Einrichtung die Lebensdauer der Motoren
verléngert.

Eine weitere aufsehenerregende Neuerung war die inzwischen so bewdhrte
ULTRAM A X-Schubstangensteuerung, die es gestattet, die Viertakt-Ventile unter
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allen Bedingungen spielfrei und kraftschlissig anzu-
treiben, wobei jegliche Wartung entféllt.

Der grofite Wurf von NSU war zweifellos die Ein-
fiohrung des Zentralprefirahmens, mit dem inzwischen
séimtliche NSU-Motorréder ausgestattet sind. Er ist
verwindungsfrei, glatt, leicht zu reinigen und hoch-
modern in der Form. Mit diesem Rickgrat versehen
ist die Max weit ihrer Zeit voraus.

Wenn man heute von der Max spricht, dann denkt man
auch an die schnelle Schwester, die Rennmax, mit der
NSU hintereinander zwei Weltmeisterschaften errang.
Nicht nur mit dieser Sonderkonstruktion, sondern
auch mit den seriendhnlichen Maschinen, den
Sportméxen, wurden Rennen tiberragend gewonnen:
Bei jeder gréfieren Zuverldssigkeitsfahrt brachten die
Max-Fahrer ganze Kérbe voll Goldmedaillen nach
Hause. Auf der Sportmax wurde Walter Reichert
Deutscher Meister 1954. Mehr kann man von einem
Motorrad nicht erwarten!

Max — ein Motorrad wie noch nie

Rennbremsen be-

deuten Sicherheit

Geringer Motor-
verschleif durch
Bervhigte Luft

Natiirlich mit

ZentralpreBrahmen

Vorder- und Hinter-
radschwinge sind

hochmodern

ULTRAMAX-Ventil-
antrieb: Leistungs-
stark, spielfrei,
kraftschlissig

NSU-MAX:
erfolgreichste
deutsche
250-ccm-Maschine

Unerhort im Gelénde

Weiterer Vorteéil:
Max istleise




BREMSEN

Nicht nur zuverldssig und schnell soll heute eine
Maschine sein, sondern vor allem auch sicher.
Ein kurzer Bremsweg ist oftmals entscheidend.

Deshalb erhielten die neve NSU-Max und die
Superlux vorn und hinten zwei ausgewachsene,
richtige Vollnahen-Rennbremsen. Die Bezeichnung
.Vollnabenbremse” ist keine wohlwollende Be-
zeichnung fir eine Attrappe, sondern sie kenn-
zeichnet eine grofidimensionierte Bremse, die
direktvon den NSU-Weltmeisterschaftsmaschinen
abgeleitet wurde (Bild oben).

Unter der Riesentrommel, die Sie bei der Max
und der Superlux von aufien sehen, stecken eng
angeschmiegt an die Rippenverkleidung innen
die Bremstrommeln mit ihrem Durchmesser von
180 mm. Die gesamte Bremsfldche betrédgt
280 qcm, — solche Bremsen findet man so schnell
nicht wieder. Betrachten Sie die Bilder in der
Mitte und unten.

Einige Meflergebnisse zeigen lhnen, wie wichtig
gute Bremsen fir Sie sind: Wéhrend der Gesetz-
geber aus einer Geschwindigkeit von 60 km/h
(nur bei Betédtigung der Yorderradbremse) einen
Bremsweg von 44,3 Meter verlangt, betrégt die-
ser bei der Max unter den gleichen Bedingungen
nur noch 26,5 Meter. Obwohl die Maxbremsen
sehr kréiftig wirken, arbeiten sie dennoch weich
und damit sehr sicher.

Bei den Rennbremsen der Max und der Superlux
zeigt sich wieder einmal, wie schnell sich Renn-
erfahrungen in der Serienproduktion auswirken.
So betrachtet, kommen die Weltmeisterschafts-
erfolge von NSU dem Kéufer direkt zugute.
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NSU-MAX MIT

BERUHIGTER LUFT

Bei NSU hat man den Vorteil der
Beruhigten Luft erkannt: Max, Superlux
und Quickly sind damit ausgeriistet.
Was ist nun eigentlich die ,Beruhigte
Luft"¢ Keine Werbepréigung, sondern
wortlich zu nehmen: Die Luft wird,
bevor sie in den Vergaser kommt,
beruhigt. Der stark wirbelnde Fahrt-
wind wird: in sanft dahinstreichende
Luft verwandelt: der Staub schldgt
sich im Innern des hohlen ZentralpreSrahmens nieder, schon ehe er den eigent-
lichen Filter erreicht. Die Luft wird gestreckt und beruhigt.

Bitte lesen Sie hier, was Staub alles anrichten kann:

Bei der Max werden auf 100 Kilometer Fahrt etwa 36 Kubikmeter Luft vom Vergaser
‘angesogen. Zwar ist der Staubanteil je nach den StraBenverhdltnissen verschieden, doch
im Durchschnitt fliegt in einem Kubikmeter Luft 1 Milligramm Staub herum. Wer viel
auf Feldwegen und kleineren Straflen féhrt, mutet dem Motor das Finf- bis Zehnfache
an Staub zu. Was das bedeutet, kann man sich denken.

Die Wissenschaftler haben ermittelt, daf3 ein Gramm Staub in der Lage ist, von der
Zylinderwand 1/100 Millimeter abzuschmirgeln. Mit anderen Worten: nach 10000 km
auf staubigen Wegen ist die Zylinderabniitzung bei einem Motorrad etwa 1/3 Millimeter.
Erstaunlich, nicht wahr2 °

Und nun kommen die wachsamen NSU-Konstrukteure und-bauen eine raffinierte Filte-
rungsanlage, die den Abrieb mit einem Schlag auf bisher nie gekannte Werte herab-
drickt. Wissenschaftliche Versuchsreihen beweisen immer wieder, dafl mit der Beruhigten
Luftfilterung der Verschleif der Zylinderlaufbahn und derKolbenringe um 70 - 75 Prozent
geringer geworden ist. NSU-Maschinen zeichnen sich daher durch lange Lebensdauer aus.




Seit die Fox im Jahre 1948 als erste Maschine den Zentralprefirahmen erhielt, gelang
es NSU, dieses Bauprinzip for sémtliche Motorréder, von der Quickly bis zur Max,

einzuhalten. DaB NSU mit dem ZentralpreBrahmen einen guten Griff tat, ist dadurch

bewiesen, daB ausldndische Firmen ihre Maschinen nun
auch nach diesem Prinzip bauen.

Allerdings kann sich nur eine grofie Motorradfabrik diese
Bauweise leisten, denn die zahlreichen Vorrichtungen, Pres-
sen und SchweiBgerdite sind sehr teuer und lohnen sich erst
bei hoher Stiickzahl.

Dafd der ZentralpreBrahmen dem Motorrad eine moderne,
schéne Linie verleiht, ist klar, Daf} er besonders stabil und

verwindungsfrei ist, zeigte sich
im Rennbetrieb. Das bestdtigen
auch die Gelandefahrer, die
mit ihren Max-Gespannen die schwersten Beanspruchungen

bei schweren Zuverléssigkeitsfahrten siegreich bestanden.

DIES IST DIE FEDERUNG DER MAX:

Auch auf dem Gebiet der Federung war NSU richtung-
weisend. Vor einigen Jahren kannte man nichts Schéneres
als eine Teleskopfederung, bis NSU mit der Schwingarm-
federung erschien. Inzwischen haben sich viele grofie
Werke ebenfalls fir die Schwingarmfederung entschlossen.
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Die Anwendung dieses Bauprinzips bei fast allen Rennmaschinen beweist, welche Fede-

rungsart die beste Strafienlage ergibt.

Die Vorteile der NSU-Schwingachsfederung : Die Gabel ist stabil und unempfindlich gegen

mechanische Einflisse. Die ungefederten Massen sind denkbar gering. Besonderer Vorteil
der NSU-Hinterradschwingachse: Bei ihr konnte der Wunsch der Konstrukteure und auch
der meisten Fahrer, méglichst viele Bavelemente unsichtbar und gekapselt unterzubringen,

verwirklicht werden. Die StraBenlage der NSU-
Max ist dank dieser Konstruktionsmerkmale aus-
gezeichnet, — die Max ,klebt” am Boden.

Der Federweg des Max-Sattels ist besonders grof3:
Die Federelemente sind gut auf die Radfederung
abgestimmt. Auf der Max fé&hrt man bequem: Die
vierfache Federung — starke Reifen, Vorder- und
Hinterradfederung, drei hydraulische Stofidémp-
fer, weicher Sattel — schluckt Bodenwellen und
tiefe Schlaglécher. Gegen einen geringen Aufpreis
ist die Max auch mit einer Doppelsitzbank, die
speziell fir die Max entwickelt wurde, lieferbar.

Wie stabil und zuverldssig die Max ist, kann lhnen
Herr Leo Bender, Kreisbaumwart aus Beckstein bei
Tauberbischofsheim, sagen. Er fuhr in den letzten
Jahren 51500 Kilometer, téglich 50 — 200 Kilometer
im Gelénde, und die Max hat ihn nie im Stich
gelassen. Die Max ist eben nicht kleinzukriegen.




In dem wuchtigen Zylinder der NSU-Max stecken 17
muntere Pferde, die starke Beschleunigung und hohe
Endgeschwindigkeit garantieren. Die Ventile werden,
wie man hier deutlich sieht, Uber Schubstangen ange-
trieben. Der Max-Motor ist im Gbrigen bei 17 PS

Leistung nicht hoch belastet. Es ruhen noch viele

,stille Reserven” in ihm. Als Beispiel: Der Motor der
Sportmax leistet 29 PS. Die Leistung wird erreicht,
ohne dof die Grundkonstruktion aedndert wird,




Von der Lokomotive her kennt man die Schubstangensteve-
rung, die im Prinzip bei der Max angewandt wird. Die

ULTRAMAX-Steuerung, wie NSU sie nennt, bietet einen

stets kraftschlissigen, spielfreien und gerduscharmen Ventil-
antrieb tber eine obenliegende Nockenwelle, Hinzu kommt,

daf der ULTRAMA X-Schubstangenantrieb voll auswucht-

bar ist. Viele Nachteile, die den verschiedenen anderen
< Ventilantriebsméglichkeiten anhaften, konnten bei der

ULTRAMAX-Schubstangensteverung vermieden werden.




WELTMEISTER

Wenn man heute von der Max spricht,
denkt man unmittelbar an die schnelle
Schwester, die Rennmax, mit der Wer-
ner Haas 1954 die Weltmeisterschaft
und die Deutsche Meisterschaft in der
250er Klasse errang. Auch die Renn-
max besitzt genau denselben Zentral-
prefirahmen wie die Serienmax. Der
obengesteverte Zweizylinder-Viertakt-
motor der Rennmax besafl bei den
Weltmeisterschafisldufen eine Endge-
schwindigkeit von 220 km/h! Die
Maschine verbliiffte durch ihre enorme
Beschleunigung nach den Kurven und
ihr Durchstehvermégen, wie man es
selbst bei einer Rennmaschine nicht
vermutet.

Bereits nach dem Groflen Preis von
Holland 1954 stand fir Werner Haas
die Weltmeisterschaft in der Klasse bis
250 ccm fest. Man kann es ruhig sagen:
Die beiden siegreichen NSU-Maschi-
nen, die Rennfox und die Rennmax,
erregten in den vergangenen Jahren
gréBtes Aufsehen. Sie sind nicht nur
mit Abstand die erfolgreichsten deut-
schen Maschinen, sondern in ihren
Klassen auch die erfolgreichsten Ma-
schinen der Welt. Das hat esnoch nicht
gegeben: Bei 11 Starts im Jahr 1954
errang die Rennmax 11 Siege. Oft wa-
ren es sogar drei- und vierfache Siege!

Mit weitem Vorsprung fihren beim Eilenriede.
Rennen 1954 Werner Haas (120) und H. P. Mil-
ler (100). Werner Haas wurde mit 24 Punkten
Deutscher Meister der wichtigen Klasse 750 cem.
Es geht halt nichts (ber einen Viertaktmotor!




3 Fir die Entwicklung und Erprobung der NSU-Ma-
schinen sind neben den Rennen auch die Zuverldssig-
keits- und Geldndefahrten sehr bedeutsam. Auch im
Geldnde zeichnet sich die Max immer wieder aus und
beweist ihre Gberlegene Batart. Hier fahrt Otto Haas
bei der Sechstagefahrt in England durch einen Bach.
Bei allen schweren Zuverldssigkeitsfahrten des Jahres
1954, bei der Internationalen 3-Tage-Fahrt in lsny im
Allgéu und bei der Internationalen 6-Tage-Fahrt in
England waren die NSU-Méxe zumindest die erfolg-
reichsten Maschinen ihrer Klasse, sehr oft aber auch die
erfolgreichsten Maschinen des gonzen Wettbewerbs.

1 Immer sind NSU-Maschinen vorne. Neben
den Werksfahrern H. P. Miller und Haas star-
ten hier die Privatfahrer Brand, Reichert und
Kldger auf der Sportmax.

2 Nach dem Sieg auf der Solitude : die Direk-
toren Dr. von Heydekampf und Dipl.-Ing. Fran-
kenberger auBen, in der Mitte Hollows, der
soeben Weltmeister wurde, und Waerner Hoas.

4 DaB auch der serienmdBige, auf Hachstlei-
stung gebrachte Einzylinder-Motor der Sport-
max der beste seiner Klasse ist, bewies im
Jahre 1954 Walter Reichert, der aufseiner kduf-
lichen Sportmax Deutscher Meister in der Pri- -
vatfahrer - Wertung wurde., Der aus dem
Serienmodell entwickelte Sportmax-Motor
leistet 29 PS. Die Sportmax lduft gut und gerne
ihre 180 kmjh. Das ist eine Menge Wind|

5 Rupert Hollaus und Werner Haas, die NSU-
Weltmeister 1954 mit Ingenieur Ewald Proxl.




NSU-MAX UNTER DER TEST-LUPE

Den Max-Fahrer wird es interessieren, was die bekanntesten Fachjournalisten zur Max
sagen. In wochenlangen Prifungen wurde die Max von ausgefuchsten Motorrad-
experten des In- und Auslandes unparteiisch auf Herz und Nieren geprift. Die Tester
nehmen — wie man weif3 — kein Blatt vor den Mund. Um so bedeutungsvoller ist das
Urteil, das sie Gber die Max abgeben. Wir beginnen mit Ausziigen aus einem Test-
bericht, den Fachjournalist George Wilson in der grofien englischen Fachzeitschrift
Motor Cycle" veréffentlichte. s

«Die 247-ccm-NSU-Max ist ein Erzeugnis der gréBten Zweiradwerke Deutschlands.
Sie ist nach den neuesten Erkenntnissen internationaler Motorradtechnik konstruiert.. .
Die Lenkungseigenschaften und die Kurvenstabilitét der NSU-Max sind auflergewdhn-
lich gut. Beim Befahren von nassem Kopfsteinpflaster oder HolzblockstraBen lernt
man diese Eigenschaften besonders schétzen. Selbst bei einem Versuch, die Maschine
ins Rutschen zu bringen, wurde festgestellt, daf sie sich von selbst wieder einspurt.
Der Steverungsdémpfer wurde nur zur Feststellung des Lenkers bei aufgebockter
Maschine verwendet. Besonderes Lob verdient die Kurvenlage. Mit der Max ist es
mdglich, auch schnelle Kurven flott zu durchfahren, ohne das Gefihl des Ausbre-
chens haben zu missen. Die NSU-Max erméglicht ein sauberes Fahren. Der Motor
ist vollkommen éldicht, und durch die gekapselte Hinterradkette tritt die sonst obliche
Verschmierung nicht ein. Bei schlechtem Wetter bieten die tief herabgezogenen




Kotfiugel gréBtméglichen Schutz... Uberhaupt sind die Fahreigenschaften der
NSU-Max mustergiltig. Selbst aus dem untersten Drehzahlbereich heraus kann man
weich und zligig beschleunigen...”

Lesen Sie nun, was Carl Hertweck, Chefredakteur der Fachzeitschrift ,,Das Motorrad*,
nach einem vierwdchigen Test der NSU-Max zu sagen hat:

,,Mein Gesamturteil : Strafienlagemdfig insgesamt sehr guter Durchschnitt, motorisch
aber einmalig, wenn man nur den Mut hat, die Maschine drehen zu lassen, was sie
wiederum und ganz offensichtlich nicht Gbelnimmt. Dabei ist die Max objektiv spar-
sam, vor allem im Solobetrieb, sie ist ausgezeichnet leise, ja viel leiser als gleichgrofie
Maschinen mit viel kleinerer Leistung. Bei genigend reichlicher Ubersetzung ein wildes
Geschitz, mit dem im Wettbewerb glatt 500er-Zeiten zu fahren sind — ein Motor, der
allen 250er-Fahrern schweres Kopfzerbrechen machen wird, weil er die Klassennorm
so gewaltig weit hinaufgeschraubt hat.”

,,Die angekindigten 17 PS sind in dieser 250er tatsdchlich drin. Das gibt eine ziemlich
verzwickte Lage fiir sonstige Leute, die auch 250er baven; ich stelle es mir entsetzlich
vor, eine Konkurrenz zu diesem Motor auf die Beine bringen zu missen. Die
Max ist keine Konkurrenz
zu anderen 250ern mehr,
sie ist bereits eine bitterbdse
Konkurrenz zu 350ern...!"

Fachjournalist Ernst Lever-
kus fuhr ein Max-Gespann
und machte einige Ent-
deckungen:

.Schon der Hans staunte,
als er mir auf seiner schwe-
ren 600er... nur schnau-
fend folgen konnte — mehr-
fach haben wir den , Dik-
ken” dabei auf irgendwel-
che versteckten Krankhei-
ten untersucht, die wir nicht
fanden —, und erst die Test-
uhr, die einen Reiseschnitt
von 70 km/h angab, bewies
klipp und klar, daf3 das
Maxgespannabsoluteinem
heutigen leistungsfdhigen
350er-Gespann ebenbirtig
ist, und daf3 bei anderen
Gelegenheiten nur eine
schwere 500er noch mithélt.

Man kann im Zweifel sein, was die
grofe Liebe ist: das schicke Motor-
rad oder das nette Mdédchen.




AUF LEISEN SOHLEN

Max-Fahrer sind seit altersher anstéindige Fahrer. Sie
setzen keinen Ehrgeiz darein, zu nachtschlafender
Zeit mide Menschen aus dem Schlaf zu riitteln. Es ist
Ubrigens kein Kunststick, mit der Max auf leisen Soh-
len daherzukommen, denn sie besitzt den grofien
Diffusor-Auspufftopf, der die an sich kraftvolle
Sprache der 17 PSin ein leises, mildes ,,Brubbeln” ver-
wandelt. Wie im Innern des Auspufftopfes von Kam-
mer zu Kammer der Krach vermindert wird, zeigt
das Bild, das Sie oben finden. Am Ende bleiben
schlieBlich noch 84 Phon Gbrig, die von den Menschen
bei weitem nicht mehr als laut und unangenehm
empfunden werden. Es Uberrascht deshalb auch
nicht, wenn wir hier feststellen, dafl den Max-

Fahrern auf den Strafien keine bésen Slicke folgen.




EINZELHEITEN

DIESE TECHNISCHEN

MOTOR

Luftgekihlter NSU-Einzylinder-Viertaktmotor mit
ULTRAMAX-Steuerung ; Bohrung 69 mm; Hub
66mm ; Zylinderinhalt 247 cem ; Leistung 17 PS bei
6500 U/min ; Verdichtungsverhdiltnis1:7,4. Druck-
umlaufschmierung, 60-Watt-Bosch-Lichtbatterie-
zindung mit automatischerZindzeitpunktverstel-
lung, Zweischieber-Bing-Vergaser mit 26 mm
Durchlaf, Nafiluftfilter mit beruhigter Ansaig-
luft, zwei Haarnadelventilfedern, Kraftibertra-
gung vom Motor zum Getriebe durch gerdusch-
arme, schrdgverzahnte Zahnréider, Ventilspiel-
nachstellung denkbar einfach durch Schlitz-
schrauben.

GETRIEBE

Mehrscheibentrockenkupplung, Viergang-Block-
getriebe mit FuBschaltung und Gangarretierung.
Obersetzung vom Motor zum Getriebe 1:2,583.
Ubersetzung im Getriebe: 1.Gang 1:3,15,
2. Gang 1:2,025, 3. Gang 1:1,406, 4. Gong
1:1, Ubersetzung Getriebe/Hinterrad 1:2,625.

FAHRWERK

Verwindungsfreier Zentralprefirahmen mit Sozi-
vsausleger. Der Sozius befindetsichimgefederten
Bereich der Maschine. Fahrer und Sozia vierfach
gefedert, Schwingachsfederung vorn durch zwei
progressiv wirkende lange Schroubendruckfe-
dern und zwei hydraulische Stoldémpfer; klein-

INTERESSIEREN SIE

ste ungefederte Massen. Schwinggabelfederung
hinten. Bodenunebenheiten werden durch eine
kréiftige Schroubendruckfeder in Verbindung
mit einem Spezial-OldruckstoBddmpfer ausge-
glichen.

AUSATAT

Steckachse vorn und hinten. Rader untereinander
austauschbar. Hinterradkette vallig gekapselt
(vielfache Lebensdauer). Bequemer Schwingsattel
mit langem Federweg. Vollnaben-Rennbremsen
vorne und hinten. Bremstrommeldurchmesser
180 mm, an der Oberfldche verrippt (ginstige
Wiérmeableitung). Verstellbarer Steverungs-
dédmpfer am Lenker. 60-Watt.Gleichstromlichtan-
lage. Auf Wunsch (gegen Aufpreis}: Doppel-
Sitzbank.

Zubehérkasten links enthélt reichhaltiges Bord-
werkzeug, Zubehérkasten rechts Botterie. Ful-
rasten und Lenker verstellbar. Biffeltank-Inhalt
14 -Liter, daven 1,4 Liter Reserve. Bereifung
3,25-19". Bequemer Abrollsténder. Weiche, groB-
dimensionierte Kniekissen. Kotfiigelhinterteil
obnehmbar. Leiser Diffusor-Auspufftopf.

Spitzengeschwindigkeit: 126 km/h; Krafistoff-
verbrauch : 3,2 Liter /100 km ; Leergewicht 165 kg
(vollgetankt); Leistungsgewicht: 9,7 kg/PS.
‘Besonderes: Beiwagenfest, Anschlul vorhanden.

NSU ist bemiiht, die Maschinen stindig weiterzuentwickeln und zu verbessern. Anderungen und
Abweichungen In Einzelheiten der Konstruktion und Ausstattung sind daher méglich.



So grof ist die Tagesproduktion von
NSU: 5908 PS verlassen an einem Arbeitstag die
Bénder. Das sind insgesamt 1160 Motorréder, Roller und Mopeds,

Wenn Sie sich nun zum Kauf einer NSU-Max entschlieBen, dann

missen Sie wissen, daB hinter Ihnen das Riesenwerk von NSU steht mit

einer Kundendienstorganisation, die beispielhaft ist. Allein 4000 geschulte

Handler an allen Ecken und Enden der Bundesrepublik Deutschlands sind

bereit, Sie zu beraten und zu unterstitzen. Es ist ein beruhigendes Gefihl,

dieserart betreut zu sein. Und auBerdem: NSU-Maschinen bleiben

viele Jahre modern und sie behalten infolgedessen ihren Wert.

Denn NSU-Maschinen besitzen heute schon das, was

andere erst Gbermorgen haben werden.

Sie werden sich fragen, waos diese alte Maschine, die wir hier ab-
" bilden, in einem modernen Max-Prospekt zu suchen hat. Die Alte-
ren unter uns, die sich in Moterrédern gut auskennen, werden sich
erinnern, daf es sich um eine NSU 501 TS handelt, die in den zwan-
ziger Jahren gebaut wurde. Wir versffentlichen dieses Bild, um
Ihnen die Haltbarkeit der NSU-Maschinen vorzutohren: Flaschner-
meister Heiland aus Stuttgart-Degerloch sitzt seit dem Jahre 1927
im Sattel seiner NSU. Seither fuhr er mehr als 300000 Kilometer.
Und wenn heute bei Flaschnermeister Heiland das Telefon klingelt
und eine aufgeregte Stimme ihm mitteilt, das Wasserrohr sei ge-
platzt, dann setzt er sich auf seine NSU und ist gleich zur Stelle.

lhr NSU-Vertreter heifBit:
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