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Die Oldtimerei ist in der Regel mit
Schiiler- oder Azubi-Budget eher
schwierig zu betreiben. Aber wie das
mit Regeln nun einmal so ist, gibt es
auch in diesem Fall Ausnahmen.
Meine ganz personliche Ausnahme
heifit NSU-Quickly - sie war der
Ausgangspunkt fiir einen ganzen
Stall voller Mopeds.

In meiner Garage steht heute eine ganze Reihe
von Mopeds. Eine Bauer ist dabei, die in den
Fiinfzigern in meinem Nachbarort gebaut wur-
de, eine Heinkel Perle, eine NSU Quick und
Quicklys in diversen Versionen — und begon-
nen hat alles irgendwann 1985 mit einer einfa-
chen Frage: ,.Du, Papa, was ist denn das fiir ein
Ding?* EIf Jahre alt war ich damals, und die
Begegnung mit diesem ,,Ding* war meine erste
mit einer NSU-Quickly, genauer gesagt mit ei-
ner Quickly, Typ N. Begleitet von meinem Va-
ter besuchten wir damals die alljidhrliche Kir-
mes in unserem Ort. Und dort sah ich, ange-
lehnt an das Festzelt, ein graues Gefihrt mit
Motor stehen, einem Fahrrad nicht unihnlich.
Mein Erstaunen iiber dieses merkwiirdige
Ding wurde noch gesteigert durch Geschichten
aus den fiinfziger Jahren, die mein Vater zu er-
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ziihlen wusste. Ich war so von diesem Moped

angetan, dass ich mir schwor, mir irgendwann
eine Quickly zuzulegen. Dass daraus spiiter
mal eine Sammelleidenschaft werden wiirde,
ahnte ich zu diesem Zeitpunkt noch nicht.

Es vergingen die Jahre, und im Juli 1992 loste
ich meinen selbst auferlegten Schwur ein. Wie
es der Zufall so wollte, lernte ich beim Oldti-
merrennen ,,Rund um den Schottenring* einen
Mann kennen, der wie er sagte, noch ein NSU-
Moped im Keller stehen hiitte. Ein Termin war
schnell vereinbart, und zwei Tage spiiter stand
ich in einem dunklen Verlies. Die Umrisse, die

sich aus der Finsternis
abzeichneten, konnten
freilich kein NSU-Mo-
ped sein. Ich stellte mir
darunter eine Fiinfziger
mit Sattel, Motor, Tank
und Auspuff vor — aber
jenes Gefihrt konnte
nichts dergleichen vor-
weisen, fast alle wichti-
gen Teile fehlten.
Meine Suche ging wei-
ter. Kurz vor Weih-
nachten entdeckte ich
in einer hiesigen Tages-
zeitung eine Annonce, in der eine Quickly-L
angeboten wurde. Fahrbereit und im guten Zu-
stand sollte sie sein, Ein Anruf, und ein Treffen
war vereinbart. Nach kurzer Preisverhandlung
und Probefahrt ging dann das Moped samt ori-
ginalen Papieren fiir 900 Mark in meinen Be-
sitz tiber. Nach kurzer Uberholung des Fahr-
zeuges im niichsten Winter, folgten im Friih-
jahr viele Ausfahrten. Mein Kauf hatte sich ge-
lohnt.
Obwohl ich mit dieser Luxusausgabe iiberaus
zufrieden war (und es bis heute bin), wollte ich
immer noch das Urmodell, die filigrane Quick-




ly N mit kleinem Tank, die ich einst auf der
Kirmes gesehen hatte. Ich entschloss mich,
nach den ganzen Erfahrungen, die ich in den
vergangenen Monaten gesammelt hatte, fiir
die Restaurierung meines ersten Kellerfundes
— und tatséichlich, er war noch da. 50 Mark
und ein Haufen Quickly-Fragmente wechsel-
ten den Besitzer — und auf mich kam in den
niichsten Monaten eine Vollrestaurierung zu.
Daheim angekommen, machte ich erst einmal
reichlich Fotos und behandelte alle Schrauben
mit rostlésendem Kriechol. Mit der Drahtblir-
ste legte ich am Sattelschaft vier rostige Punkte
frei, die sich schlieBlich als die Fahrgestell-
nummer 8763 herausstellten — ich hatte also ei-
ne ganz frilhe Quickly aus dem allerersten
Baujahr 1953 erstanden. Genau das also, was
ich wollte — Bingo!

Das letzté Versicherungsschild stammte aus
dem Jahr 1963, Seit dieser Zeit gammelte also
meine Quickly so vor sich hin. Nach einem
kurzen inneren Jubelschrei ging es am selben
Tag noch an das Zerlegen des Vorhandenen.
Unter Staub, Dreck und oberflichlichem Rost
stellte sich heraus, dass die Substanz der Teile
sehr gut war, keine Spur von Beulen, Rissen
oder Durchrostungen! Die fehlenden Papiere
waren dann der Anlass fiir mich, erstmals in die
NSU-Szene einzutauchen.

Im Sommer 1993 fand im Rahmen tes 40-jih-
rigen Quickly-Jubiliums in Untereisesheim
ein Treffen von Moped-Freunden statt. Dort
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1,1 Millionen Quicklys motorisierten Nachkriegsdeutschland. Die kleinen Freuden des
Restaurators sind heute beispielsweise ein originaler ‘53er Tankdeckel oder ein Veigel-Tacho

horte ich von der nahe gelegenen, historisch
immer noch aktiven NSU-GmbH in Neckar-
sulm und von der Moglichkeit, dort neue Pa-
piere zu bekommen, Klar, dass ich sofort dort
auf der Matte stand..Das Prozedere schien ein-
fach: Eine amtliche Bescheinigung der Polizei
einsenden, die besagt, dass die Quickly nicht
gestohlen gemeldet ist, einen Scheck tiber 20
Mark beilegen, ein paar Tage warten — fertig.

Gleich Montag stand ich mit dem Rahmen un-
term Arm auf der néichsten Polizeistation — ein
Anblick, der die Freunde und Helfer scheinbar
iiberforderte, denn sie verweigerten die notige
Unbedenklichkeitsbescheinigung glatt und oh-
ne nihere Angabe von Griinden. Minutenlange
Diskussionen halfen nichts — der Weg ins zehn
Kilometer entfernte Hanau merkwiirdigerwei-
se umso mehr: Der Mann in Griin stellte mir
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Der Einstiegspreis in die Quickly-Welt betrug 50 Mark.

Rund 1000 Mark sowie ein Jahr Ersatzteilsuche und
Waochenendarbeit liegen zwischen den beiden Fotos

Die Stuckzahl macht's: Restaurierungsobjekte
und Teile finden sich auf jedem Oldtimermarkt

Uberschaubare Technik, kalkulierbarer
Investitions- und Arbeitsaufwand — wie war's
eigentlich mit einer Quickly? Beispielsweise
zur Entspannung neben der Autorestaurierung
oder einfach als Einsteigerobjekt?
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Kleiner Stilbruch: Der Restaurator verschrieb
seiner biederen Quickly N verchromte Felgen

g

nach kurzer Uberpriifung der
Rahmennummer den Schein
aus, zwei Wochen spiiter hielt
ich die neuen Papiere in meinen
Hiinden.
Erst jetzt ging es wieder an die
Restaurierung. Mit den Blechtei-
len, die teilweise noch den Origi-
nallack trugen, ging’s zum ortsan-
siissigen Lackierermeister, um die
originale Farbe des Rahmens und
des Tankes anzumischen. Danach
machte ich mich auf die Suche
nach den noch fehlenden Teilen.
Fiir relatiy kleines Geld kaufte ich
mir eine Quickly, die in einem
Kleinanzeigenblatt  angeboten
wurde. Die gesamten Blechteile
wurden in der Zwischenzeit mit
Glasperlen gestrahlt, anschlieBend
wanderte das Rohmaterial zu ei-
nem Bekannten, der die Lackierung {ibernahm.
Bei den Riidern beging ich einen kleinen Stil-
bruch. Ich verwendete Chromfelgen anstelle
den seinerzeit graulackierten Exemplare. Die
Nabe lackierte ich per Spriihdose silbergrau,
die alten Bremsbeldge tauschte ich natiirlich
gegen neue.
Im heimischen Wohnzimmer begann ich dann,
zum Leidwesen meiner Mutter, die Felgen
selbst einzuspeichen. Als Novize in diesem
Fach ist diese Arbeit am Anfang gar nicht so
einfach, doch nach Stunden voller Schweil3 auf
der Stirn, war mir auch dies gelungen. Das
Zentrieren iiberliel ich einem Fachmann, der
in den fiinfziger Jahren bei der Firma Bauer in
Klein-Auheim arbeitete — genau, bei jenem
Moped-Hersteller in meiner Nachbarschaft.
Da die alten Reifen von der langen Standzeit
briichig geworden waren, verwendete ich neue
von Continental. Die Schliduche tauschte ich
selbstverstindlich auch, Mountain-Bike-Ex-
emplare passten. Bis heute gibt es noch keinen
Platten zu beklagen.
Bei einem groBen NSU-Teile-Héndler in
Biichenberg fand ich originale Magura-Schalt-
armaturen, sogar noch in altem Werks-Wachs-
papier verpackt! Kostenpunkt der Pretiosen:
160 Mark. Nach und nach zog ich noch einige
andere Schitzchen an Land. Die Veterama,
aber auch kleinere Mirkte sind echte Fundgru-
ben fiir Quickly-Fans. Besonders stolz bin ich
auf einen raren Tankdeckel von 1953, auf dem
eben noch ausschlieBlich die 53er-NSU-Mo-
torradweltmeisterschaft gefeiert wird. Eine
Quickly von 1953, auf deren Spritfass-Ver-
schluss die WM-Erfolge von 1954 und 1955
gefeiert werden — das haut einfach nicht hin.
Uberhaupt entwickeln Quickly-Fans mit der
Zeit eine gewisse Detailversessenheit. Ich still-
te sie unter anderem mit einem originalen Vei-
gel-Nachriisttacho. Nur fiir einen vermackten
Chromring werden schon gerne mal 40 bis 50
Mark verlangt, ich fand das komplette Teil fiir
90 Mark duf der Herbst-Veterama. Das sind
sie, die kleinen Freuden von Moped-Restaura-
toren.




Nachdem fast alle
tibrigen Teile {iberholt
waren, ging es an das
Herzstiick der Quick-
ly, den 1,4-PS-Zwei-
gangmotor, den ich
meinem ,,Schlacht-
Moped* entnommen
hatte, Ich reinigte ihn
duBerlich grob, zerleg-
te ihn komplett und
lieB die Gehiusede-
ckel sowie den Zylin-
derkopf glasperlstrah-
len. Die Gewinde habe .
ich nachgeschnitten ™ :

und den Kurbeltrieb komplett ausgetauscht, da
ich giinstig an die entsprechenden Teile ge-
kommen war, Ebenso ersetzte ich die Dichtun-
gen und den Kolben, Kostenpunkt der Ersatz-
teile: Sagenhaft giinstige 230 Mark, Die NSU-
Technik ist recht simpel, aber auch wer sich
nicht an die Innereien des Zweitakters traut,
steht nicht auf verlorenem Posten, Ein erfahre-
ner Schrauber braucht fiir den Zusammenbau
eines Motors aus einsatzfihigen Teilen nur
rund eine Stunde. Wer einen Schrottmotor an-
liefert, bei dem alle wesentlichen Brocken aus-
getauscht werden miissen, und wer alle Ar-
beiten aus der Hand gibt, muss sich freilich
trotzdem auf eine Rechnung von bis zu 1000
Mark fiir ein neuwertiges Triebwerk einstellen,
Nun konnte das Zusammenschrauben der Tei-
le losgehen. Alle Blechteile verband ich mit
Edelstahlschrauben, Die Kabel fiir Scheinwer-
fer — ein groBes Wort fiir eine kleine Funzel —
und Riicklicht verlegte ich neu. Von Kfz-Elek-

Teile fiir etwa 250 Mark investierte der Restaurator in den
kleinen Zweitakter. Erfahrene Quickly-Schrauber setzen
das simple Triebwerk in rund einer Stunde zusammen
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trik zu sprechen wiire hier wohl iibertrieben.
Die Bowdenziige liegen stellenweise im Rah-
men der Quickly verborgen, auch sie erneuer-
te ich. Fertige Exemplare in der zeitgemifen,
beige-grauen Hiille gibt’s fiir rund 50 Mark bei
NSU-Spezialisten, da lohnt es kaum, den Lit-
kolben anzuwirmen und das nétige Material
zu besorgen.

Die Lampe, die Motorabdeckung und der Ket-
tenschutz wurden optisch mit Silberspray aus
der Dose aufgewertet. Erst kurz vor dem Zu-
sammenbau war die alte braune Kunststoff-

Satteldecke mit der
NSU-Blase in Neuauf-
lage bei der Firma
NSU-Krippl in Frie-
senheim erhiltlich, Die
Satteldecke montierte
ich auf den alten
Wittkopp-Sattel. Den
allerersten Sattel mit
der Gummibandfede-
rung habe ich leider
selbst nach intensiver
Suche auf verschiede-
nen Oldtimermiirkten
nicht auftreiben kon-
nen. Gliick hatte ich
dagegen in Sachen Auspuffkriimmer. Bei ei-
nem in Dieburg ansissigen Oldtimerhiindler
ergatterte ich noch einen originalen Auspuff-
kriimmer aus den Bestéinden der Neckarsulmer
Weltmeisterschmiede fiir 50 Mark.

Nach der endgiiltigen Montage der kompletten
Auspuffanlage und dem Einstellen der Gang-
schaltung flutete ich im Juli 1994, ein Jahr
nach dem Kauf der Quickly, den Bing-Verga-
ser mit dem 1:25-Ol/Benzin-Gemisch. Vier
Tritte waren notig, um dieses friihe Exemplar
der erfolgreichsten Moped-Familie der deut-
schen Nachkriegsgeschichte —satte 1,1 Millio-
nen Stiick liefen vom Band — nach 31-jéhrigem
Dornrschenschlaf zu starten. Insgesamt hat
mich mein Traum-Moped rund 1100 Mark ge-
kostet. Bis heute hat es mich nicht im Stich ge-
lassen, und ich halte es schon deshalb mit den
alten Werbetextern — Wohl dem, der eine
Quickly hat!

Marco Zeller
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