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'Federdruck an der Kupplung

= NSU-QUICKLY-Blockmotor

= Leichtmetall mit hartverchromter Kolbenlaufbaf;n

= 2-Takt
= Sdhlitzsteverung

= Gemischschmierung

—1:2" SEEEA e

T . =

— Type BING 1/9/1, Havptdiise 58, Nadelstellung 2, "
Nadeldise 2,10 ' ?

= Nasslufifilter {im Rahmen) mit Starterklappe

= 40 mm @

T= 39 mm

.= 49 ccm

= 16,9 ccm . da .
=1:55

= 5200 U/min.

= 1,4 PS

= 2,57 ati

= 0,015-0,025 mm

= hédhstens 0,3 mm, sonst ausgleichen

= 0,2 mm

= 10-0,005 mm

g T 003
= + 0013 ™™

= 0,2 mm (nicht ausgeglichen)

= Sd1:v:;ungrqgli¢tmagnefzﬁﬁder 6 V[3 Watt
= 2,1 mm bezw. 24°v.0.T. :

= Bosch W 240 T 11

= 05 mm T e T R

= 0,3 mm LR £ B>

£

= Mehrschéibenkuppluns

= von Hand

T

~ Kupplungseinstellung .. . . -~ .. . .. .. - !
. W
. S5
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Getriebe. : . . . .. .. ... ..... . = NSU-2-Gang-Blockgetriebe
Antriebsart . . . . .. o000 L L L. = Zah#réder
Untersetzung Mofor-Getriebe. . . ., .. . . = 533:1 {
1/
Untersetzung im Getriebe . . . ... ... = 188:1 '
1:1
Untérsetzung Getriebe-Hinterréd . . . . . . = 3:1
. Gesdmtuntersetzungsverhéltnis . . . . . . . = 30,06 : 1
]5,99 H ]
Olfillung im Getriebe . : .« « « « . . « . — 120 gem SAE 30 im Sommer
' SAE 20 im Winter
Kruﬂﬁbértragung .............. = Kette .12,7x4,33 mm = 112 Glieder ?
Kettenrgder . . . . . . . .. I ety . =t “.Ge'fl"ie“bé ]2 Z&hné, Hinterrad 36 Z&hne
Rohmen . . . . . ... ..., ...... = $rch|bléchbruckenrohmen(Presschalenkonstrukhon)
Vordergabel . . . . . . . ... .. .. .. Schwmg-Federgobel
Tankinhalt . . . . . . . . ... ... .. =305 L:err‘, 3
Stander . . . . . i .. ..o e e = Mitteksténder
Grosste Héhe . . . . . . . . . . . .. .. = 960 mfn, vef’sizellbdr
Grosste Breite . . . . . ... oL L. = 642 fivm
Grossfe Lénge . . . . . . . .. ... .. = 1895 mim
Sattelhéhe . . . . . ..o oL 0oL = 780.mm, verstellbar
Felgenart . . . . . . ... ... .....=Tiefbetifelge 26x2
Lo oy
Sppichens © . =, Haw. . o B e T — Vorderrad links 2,65 mm g5 263 m lg.
Vordérrad rechts 2,65 mm o 235 mm |g.
Hinterrad links 3,00 mm @ 235 mm lg.
Hmferrad red'rts 3,00 mm & 263 mm lg.
Einspeicdmasse. . . . . . . . . . .. ... = Vorderrad: Von der Bremstrommelaussenkante
(Seitliche Felgenversetzung) bis zur Felgenkante 20,5 mm
' = Hintertad: Von der Keftenradaussenkante
bis zur Felgenkunte 30,15 mm
Bereifung . . . . . . . S R e e Nied:erd,'rdd(' 26-2° .
Reifendride =, . Wmomu it o3, ene o oy w = Vorderrad €a.1,5 ati, Hinterrad ca. 1,75 atii
Zulgssige Belastung - . . . . .. L. ‘. . . =1 Person
2 Fussthtze e Lo L. Ty g T L . = Pedale T
: .yorde,rrqdbremske. ............ = Innenbodenbrem_s?& ' =
Hinterradbremse . . . . . . . . . . . . . . = Innenbackenbremse %
Bremsbetdtigung . . . . . . . ... L. & "= vorn: Hand; hinten: Fuss :
LY ... " : m‘;/' "'-.‘ e - 75 s .‘___.{
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MOto_r Aus- und Einbau

Erforderliches Spezialwerkzeug:

Keines.

1. Vorderrad in Haltesténder hineinstellen. (Ein
soldher Haltestdnder kann durch einfadhste
Selbstanfertigung aus Holz oder Metall nach
Muster eines normalen Fahrradstdnders her-
gestellt werden.)

Bild M 01/1

a = 55cm b = 60 cm c=15cm
d=20 cm e=5¢m

2. Kraftstoffhahn schliessen.
3. Motoer &usserlich reinigen.

4. Linke vordere Kettenabdeckung nach Ldsen
der beiden Schlitzkopfschrauben abnehmen
(auf Abstandsrohr achtenl).

5. Kette drehen bis Kettenschloss auf dem hinteren
Kettenrad liegt. Sicherungsfeder abdricken,
Schloss entfernen, Kette vorsichtig abnehmen
und Kupplungshebel wieder entspannen.

(M o1)

. Auspufftopfklemmschelle und Halteschraube

am Rahmen lockern. Auspuffrohrverschravbung
am Zylinder herausdrehen. Auspuffrohr und
Auspufftopf abnehmen.

. Linker Splint des Federstitzlagerrohres ent-

fernen und Rohr nach rechts hergusdriicken,
so dass Federstitze vom Gehéuse geldst wird.

. Bremszugstange nach Entfernen des Splints

aus Bremshebel aushéngen.

. Kupplungshebel einwérts driicken, Seilzug aus-
h&ngen und durch Schlitz am linken Gehguse-
deckel herausnehmen.

10.

12.

13.

14.

Bild M 01/2-9

Dekompressionszug am Ventil im Zylinder-
kopf auvshangen.

. Magnetzinderdeckel nach Lésen der Linsen-

senkschraube abnehmen (auf Abstandsrohr
achten).

Lidlfkcbél an Klemme [6sen und nach oben
durch Gummitille herausziehen. v

-

Gummiverbindungsstick zwischen Vergaser
und Lufifilter abziehen. i

Vergaser nach Lésen der beiden Muttern
(Steckschlissel) abziehen, Dichtung ebenfalls.
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15.

16.

17.

Drehgriff fir Gangsdwlt.l:mg, auf 2. Gang ein- :

stellen. -

Gangschalthebel nach innen drﬁckeﬁ, Seilzug
aushéngen und durch Bohrung im Gehduse-
deckel herausziehen.

Motor von unten abstitzen oder festhalten.
Anschliessend die- 3 Haltebolzen |6sen und
vorsichtig aus dem Rahmen in der Reihenfolge

l. oben
Il. unten

Ill. mitte

herausziehen. (Achtung:Esist unbedingtdarauf
zu achten, dass der Motor gut abgestiitzt oder
... gehalten wird, damit dieser nach Entfernung
. “: des 3. Haltebolzens nicht pldtzlich abrutscht
“ und unter Umsténden beschadigt wird).” .

—_—

- Bild M 01/10-17

EINBAU:

18. Ein Einbau des Motors ist sinngeméss in der

umgekehrten Reihenfolge vorzunehmen.

zu Punkt 4. i

=

Vor Einbau der beiden Schutzdeckel Probelauf
durchfGhren.

zu Punkt 5. comids e -

Achtung. Kettenschloss - Sicherungsfeder muss
stets aussen liegen und mit dem geschlossenen
Ende in Laufrichtung der Kette weisen.

-

zu Punkt 7.

Beim Einbau Dichtring vor dem Einfiihren des Aus-
puffrohres in die Zylinderauspufféfinung einlegen.

it
+ fod, e

sk e

ks,
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Bild M 02/1-2

@ Schlitzmuttern an beiden Tretlagerachsenden
mit Steckschliissel (16 91 00 902) herausschrau-’
_ ben, Federscheiben abnehmen. g

Bild M:02,3

Bild M 02/4-¢

7. Zylindereinpass im Gehause mit saubérem

Tuch abdecken. Beide Sperngﬂnge aus Kolben
entfernen. Kolben vorsichtig und gleichmdssig

" auf ca. 120° C erwérmen und Kolbenbolzen

mit Montagedorn (16 91 00 903) herausdriicken.
Kolben abnehmen und- Zylinderfussdichtung
entfernen.

Bild M 02/7

=

KUNDENDIENST =k Ausgabe Mérz 1954
S e
Zerlegung des ausgebauten Motors
(M 02)
Erforderliches Spezialwerkzeug: @ Muttern mit Unterlegscheibe an Spannkeilen
1. Satz Quickly-Spezial-Werkzeug mit Aufspann- anschrauben, Keile mit Weichmetalldorn
vorrichtung, Nr. 16 91 00 914. herausschlagen und Tretkurbeln mit Pedalen
1 handelsiblicher Rotorabzieher (30x1 mm) ode; abziehen. =
Fox-Abzieher Nr. 048 422 007. .
: 5. Zindleitungsstecker abnehmen, Zindkerze
1. Motor in Aufspannvorrichtung (16 91 00 901) herausschrauben und Stecker vom Kabel 16sen.
einspannen und senkrecht stellen.
é.-Zylinderkopfmuttern abschrauben. Unferleg-
2. Ol ablassen. Dazu Olablass- und Oberlauf- ; scheiben entfernen. Zylinderkopf, Dichtung
schraube aus linkem Decke! herausdrehen. | und Zylinder abnehmen.
-
™!

;e
b

= ¥ -

A

- ——— o -

o
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9. Mutter an der rechten Achse 16sen und mit
Gewindezapfen bindig drehen. Rotor mittels -
AbZieher (169100 904) 18sen. Mutter entfernén.
Halter (1691 00913) zum Gegenhalten benutzen.

' #2% Bild M 029

Bild M 02/%a

10. Beide Schrauben mit Feder- und Unterleg- ‘-
_ scheiben am Stator herausschrauben, éb[eq-_
-+ falls Schraube am Klemmbr

- Zindkabel abnehmen. __.3’.

ett. Stafor mit

S
“i ey

| Ausserer Sicherung-;-sring un_d An!au_ir'sdt_e_fl:!e_'
an Schaltwelle entfernen. :
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r@ Mutter auf der chp’rwelle am Kef‘renrad ab-
schrauben, dazu Kettenrad durch waschen- 5
klemmen eines Rundeisens zwischen KeHenrod
und Kupplungsgehause fes’rhclfen, Feder- -
scheiben enH’ernen S S5 o P

Bild M 021213

| B
di
S
" 3 ?
,.i
{

\

o Ketienmadi|t hcndel&iblicﬁém Ro_fd_ral-a'ziéhér":-
oder 'Fox-Abzicher (048 422 007) abziehen:
Keil entfernen. Gummldlchtrlng vom Keﬂenrad

abnehmen.

Q 7 Muﬂern mit Federscheiben und 1 Sd'lruube : 55 -I‘-'_ %
mit Mutter und Federscheibe am llnken Kur- AL %‘*

belgehcusedeckel entfernen. .
Achtung! Vor dem Enffernen des Deckels |sf £ :

~ “das Fillstock (1691 00 905) in-der Ausfrasung, -
der Tretlcgerochse mit Fett emzukleben, dd%

" die beiden Gummidichtringe in der Bremsmit-
nahme nicht durch die Kanten der Ausfrcsung P aT A
beschadigt’ werden. Deckel evil. durch leichte =~ 2
Schloge mit einem welchen Hammer Isen und - LD
abnehmen. Bremsmitnahme durch Lésen” des R
Seegerringes aus dem Deckel herausnehmerl

. Kurbelgehauseded<eldxchfung entfernen. - S ;
- Achtung! Nicht auf Deckeloberkante schlagan 2
[Kupplungszugdurdﬂuss] Bruchgefuhr. < %
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~ #. Sicherung an der' Kupplungstasse unter Ver-
-wendung_ eines Schraubenziehers heraus-
nehmen. A LI 4 RSP

_ Bild M 02_/17 :

2. Kupplungs Tosse mit Montogehebe[ &
s

{16 91 00 908) abziehen.’ : LT ; BT ¥ SO e S s
_ Vorsicht! Auf die Gehousedlchrﬂcd'le, un'rer e . Anlaufschelbe und Antnebsrod obnehmen SN
den Montcgehebeln _mbssen Blechstreifen - .. - Achtung! Kelne Gewalt” anwenden, da

: '_ Anfrlebsrcd efwas

die Dichtidche nicht beschadlg’r w1rd
_drehen,'

gelegt werden, damit beim Ansetzen der'Hebel’.'-': ) Schaltklave am Vorgelege A e

wodurd'l dos Antrlebsrod frel w1rd

nach links oder rechts

.. Muﬂer mit 2 Federsd'lelben von der Kupp]ungs-
welle ubschrauben Zuom Gegenhcﬂten Hulfer
(16 91 00: 912) cuf Antnebsrud gnd falls” er-

. forderl:ch Holzked unter Pleuelauge |egen
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Bild M 02/21

22. Seegerring auf der linken Wellenseite ent-
fernen und inneren Kupplungskorb mit Mon-
tagehebel (16 91 00 908) abnehmen. Gummi-
dichtring auf der Welle am Lager nach Ausbau

des Kurbeltriebs entfsrnen.

Bild M 02/22

P — e

23. Schrcu[:;e mit Mutter und 2 Federscheiben,
die etwa’in der Mitte des Gehduses sitzt, -

herausschrauben.

Bild M 02/23 R ==

24. Gehduse mit der linken Seite nach oben
dreher_l und auseinandernehmen.

25. Kurbeltrieb und Vorgelege mit oberer und
unterer Anlaufscheibe aus der. rechten Ge-
héusehédlfte herausnehmen, ebenfalls Schalt-
gabel mit Schaltstange (Sicherungsring an der
Schaltgabe! sofort entfernenl!), Druckfeder und
Schaltring, Schnecke mit Schleiffeder, Tretlager
mit Antriebsrad und Hauptwelle mit Zahnrad
fir 1. Gang und zuletzt die Dichtung heraus-

bezw. abnehmen. 3

o

26. Gehéause aus der Aufspannvorrichtung heraus- 2l

nehmen. : e,

27. Sémtliche Teile reinigen und Gberprifen.
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Motor-Zusammenbau

(M 02)
28. Rechte Kurbelgehdusehélfte mit der Getriebe- 31. Hauptwelle mit Zahnrad fiur 1. Gang in rechte
seite nach oben in der Montagevorrichtung Gehdusehdlfte einsetzen.
einspannen. ’ ' ACHTUNG ! Das Zahnrad muss sich auf der
Welle leicht drehen lassen und darf nicht
- klemmen.

2

Dichtung auf das Gehduse aufkleben.

32. Schaltstange von der rechten Seite her ein-

30. Linke und rechte Kurbelgehdusehilfte, sowie . schieben (Aussenseite), Druckfeder, Schaltgabel
Kurbeltrieb ausmessen und Spiel feststellen. und Schaltklave aufschieben. Sicherungsring
Def’ Kutbeltrieb darf nicht mehr als 03 mm i (Schaltgabelseite) eindriicken. Alle angefihrten
Axn.:.ls;?lel haben. 'D'e Summe von ,a U"d'"b Teile missen leicht beweglich sein. (Beim Ein-
abziglich ,,c” ergibt ,,d“ = das Kurbeltrieb- setzen der Schaltgabel muss darauf geachtet
axialspiel. Sofern dies ermittelte Spiel grdsser werden, dass der Anschlagzapfen nach unten
als 0,2-0,3 mm ist, mUssen entsprechende Aus- zeigt.) .

gleichscheiben auf der rechten Achse (ohne
Kerbverzahnung) beigelegt werden, bis dieses
" Mass erreicht ist. Anschliessend wird der Kur- 33. Tretlagerachse mit Antriebsrad in Gehduse
beltrieb eingesetzt. Es ist selbstversténdliche einsetzen.
Voraussetzung, dass alle der Reibung aus-

gesetzten Teile eingedlt werden.

34. Anlaufscheibe iiber die Vorgelegewelle schie-
ben. Vorgelege einsetzen und die zweite
Anlaufscheibe auf das Vorgelege legen.

35. Linke Gehdusehélfte mit Dichtungsmasse be-
streichen und beim Zusammenbau unbedingt
auf richtigen Sitz achten. (Es ist darauf zu
achten, dass an der rechten Gehé&usehélfte die

beiden Gehé&usefihrungsbudisen eingesteckt
sind.) Linke Gehéusehélfte auf die rechte auf-
setzen und mit Schraube, Mutter und Feder-
scheiben zusammenziehen. Das Schraubenloch
liegt etwa in der Mitte des Gehduses. Schraube
von links innen nach rechts aussen durchstecken.
Bild M 02/30 Bild M 02/30a = Antreiber mit Schleiffeder auf die Tretlager-

achse aufschieben, so dass die schmale Seite
1 ’ des Anfreibers am Antriebsrad liegt. Die Use
der Schleiffeder ist in die dafiir vérgeseﬁene
Nute in der linken Geh&usehdélfte einzufihren.

36. Gummidichfriné Uber die Kerbverzahnung auf
die linke Kurbeltriebachse schieben.

ot ¥ : y
St -
37. Inneren Kupplungskorb aufstecken ugd Seeger-
ring einsetzen. Kupplungskorb mit Werkzeug
%« (16 91 00 909) und der Achsmutter nach unten

driicken. Seegerring mit zwei Schraubenziehern

Bild-M 02/30b ; « in die Ringnute eindriicken.” =~ -7 7~

a + b — ¢ = d = Axialspiel .}% 4" (Nicht auf Kupplungskorb schlagen

e

&
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Bild M 0237

Bild M 02/37a

38. Abwechselnd eine Belaglamelle, eine Stahl-
lamelle und abschliessend wieder eine Belag-
lamelle in den Kupplungskorb einlegen und
dann den &usseren Kupplungskorb einsetzen.

39. Antriebsrad auf die Getriebewelle aufschieben.
Sofern es nicht gleich in der richtigen Stellung
sitzt, liegt die Ursache hierfir bei den Klauen,
die am 2. Gangrad anstehen. Das Antriebsrad
und die Getriebewelle sind in diesem Falle
etwas nach links oder rechts zu drehen. Hier-
durch geht die Aussparung der Haltklave am
Antriebsrad iber das 2. Gangrad; das Antriebs-

" rad rutscht dann lgitht in die richtige Lage.

=¥
i 4

~ y‘ﬂ,

40. Anlaufsdheibe auf Antriebsrad legen, Kugel-
lager mit eingepresstem unteren Federteller,
sowie die Kupplungsfeder mit dem oberen
Federteller auf die linke Adhse aufschieben,
mit Montagewerkzeug (16 91 00 910) zusam-
mendricken, 2 Federscheiben einlegen und
Mutter festziehen. Zum Gegenhalten” Halter
(16 91 00 913} auf Antriebsrad legen und
Mutter anziehen, bis die Kupplung rutscht.

Bild M 02/40

41. Werkzeug anschliessend abnehmen, Kupp-
lungstasse Gber Feder und Kugellager schieben.
Sicherungsring mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers in die Kupplungstasse eindricken.
Anschliessend Sicherungsring an den 3 Nasen
durch Herunterdriicken mit einem Schrauben-
zieher auf einwandfreien Sitz kontrollieren!

Bild M 02/41

Bild M 02/41a

=
3

42. Dichtung auf die linke Gehdusehdlfte mit
Dichtungsmasse aufkleben. :

43. Montagehilse (16 91 00 906) und * Fiillstiick
(16 91 00 905) auf die Tretlagerachse setzen.
Mitnehmer einschieben.

Vorsicht! In der Bohrung des Mitnelimers
sitzen .2 Gummidichtringe.

N ‘_.” F

(2]

SOV CRNIE,
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44.

Bild M 02/43

Bild M 02/43a

2 Passhiilsen in den linken Deckel stecken,
diesen dann auf die linke Gehduseseite setzen

* uynd mit 7 Muttern fiir Stehbolzen und je 2

45,

Federscheiben, sowie eine Duschgangsschraube
mit Mutter und 2 Federscheiben festziehen.

Seegerring auf den Bremsmitnehmer setzen,
Bremshebe! aufstecken, wobei der Anschlag
nach rechts zeigen muss.  Anschliessend
2. Seegerring aufstecken. ’

ol

46 Keil auf Hauptwelle aufstecken und Keﬂ'enrad
aufsetzen. 1 Gummidichtring und 2 Feder-
scheiben auflegen, dann Mutter aufdrehen und
festziehen. Dabei Kettenrad durch Zwischen-
klemmen eines Rundeisens zwischen Kettenrad
und Kupplungsgehduse festhalten. Mutter darf
nicht zu fest angezogen werden {(ca.3-3,5 m/kg).
Kettenrad mit Welle muss sich im eingebauten
Zustand leicht drehen lassen.

Bild M 02/46

47. Olablasschraube eindrehen.
48. Motor mit der rechten Seite nach oben drehen.

49. Auf der Schaltwelle Gber dem Hebel wird eine
Anlaufscheibe aufgesteckt und ein Sicherungs-
ring eingedriickt. Die Schaltung ist zu kon-
trollieren, indem der Hebel oben einwérts
(in‘Richtung Gehduse) gedriickt wird (1. Gang);
auf halbem Weg muss er selbsﬂ'ahg zurick-
springen (2. Gang).

50. Stator mit Zindkabel auf das Gehduse mon-
tieren unter Verwendung von 2 Schrauben mit __
Unterlag- und Federscheiben. Schraube mit =
2 Federscheiben am Klemmbrett einschrauben. -
Dieses muss so eingesetzt werden, dass die
Kobelans_chlussklemm.e in der Néhe des Schalt-
hebels liegt. Schinterdilz unbedingt einfetten.

-k

A

51. Rotor aufschieben, 2 Federscheiben éihlegen o
und mit Mutter festziehen. Zum Gegenholten
Halter (16 91 00 913) verwenden. T

<
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52. Gehduse senkrecht stellen.

53. Kontrolldorn (16 91 00 911} in Pleuelauge ein-
fGhren und Pleuel auswinkeln.

‘\:.\

Bild M 02/53 Bild M 02/53a

54. Zylinderfussdichtung auf das Gehé&use legen.
Kolben vorsichtig und gleichmaéssig auf 120° C
anwérmen, 1 Sicherungsring einsetzen und den
Kolbenbolzen eindricken.

Der Kolben ist richtig eingebaut, wenn
die hohe Aussparung im Steuerschlitz
hinten liegt.

Aus Sicherheitsgrinden ist wiederum ein sau-
beres Putztuch auf den Zylindereinpass zu
legen. Sicherungsring in Kolben einsetzen.

Bild M 02/54

55. Holzkeil unter den Kolben legen. Kolbenring-
zange (16 91 00 907) Gber den Kolben setzen,
wobei auf den richtigen Sitz der Ringe geachtet
werden muss. Zylinder vorsichtig aufschieben
und Zange, sowie Holzkeil entfernen.

Bild M 02/55

56. Zylinder zundchst mit 2 Distanzrohren und
2 Muttern vorsichtig anziehen, damit der Kol-
ben beim Drehen des Kurbeltriebs den Zylinder
nicht hochschiebt, da sonst eine genave Mes-
sung nicht méglich ist.

57. Kolben auf den oberen Totpunkt stellen,
Kontaktabstand (a) auf 0,28-0,35 mm
und dann die Vorziindung auf 2,1 mm
einstellen. Der Polabriss muss zwischen
9-12 mm betragen.

Achtung! Beim Einstellen der Ziindung
ist zu bericksichtigen, dass der Motor
(von der Lichtmaschinenseite aus ge-
sehen) entgegen dem Uhrzeigerlauf,
also links herum lduft. Auf dem Rotor ist
in Drehrichtung ein Hinweispfeil angebradt.

Bild M 02/57 e M
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a ) : Bild M 02/60
Bild M 02/57a

a = Kontaktabstand 0,28-0,35 mm

“61. Zindkerze einschrauben. Gummitille Gber
Ziindkabel schieben, Ziindkabelstecker mon-
58. Beide Sechskantmuttern wieder I8sen und - ftieren und auf die Zindkerze stecken.

Distanzrohre entfernen. Zylinderkopfdichtung
und Zylinderkopf auflegen, 4 Muttern mit
Unterlegscheiben aufdrehen und festziehen.
Beim Avuflegen der Zylinderkopfdichtung ist
darauf zu adhten, dass das Loch fir den

Dekompressionskanal nicht verdeckt wird.

62. Motor aus der Aufspannvorrichtung aus-
spannen.

59. Oleinfillschlitzschraube an der rechten Tret-
lagerachse herausdrehen und 120 ccm Ol,
im Sommer SAE 30 und im Winter
SAE 20, einfillen. Zur Kontrolle des Ol-
standes dient das vordere im linken Deckel
befindliche Loch, das mit einer Schlitzschraube
verschlossen wird. Ol-Einfillschlitzschraube
wieder eindrehen.

60. Zuerst rechte Tretkurbel mit Pedal auf
die rechte Achse aufschieben und mit Keil
sichern. Dann linke Tretkurbel aufschieben
und ebenfalls mit Keil sichern. Die beiden
Keile missen um 180° zueinander versetzt
sein. Es ist zu beachten, dass das linke Pedal
mit L und das rechte mit ,R” gekennzeichnet
ist. Schlitzmutter rechts und links an der Tret-
lagerachse aufdrehen und mit dem Spezial-
schlissel festziehen.

Achtung! Mutter und Unterlegscheibe des
Keiles missen auf der angefréssten Seite der
Tretkurbel liegen. Die Tretlagerachse darf
nicht gedreht werden, sofern nicht beide Tret-
kurbel fest montiert sind.
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